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1. Kopalnia Anna.

Poczatki kopalni ,,Anna” datujg si¢ na rok 1832. Po dlugich latach eksploatacji zloza wegla
réznymi systemami wydobywczymi, z wielu pokladow na glebokosciach od wychodni
w rejonie ,,szczybnej kampy” poktadu ober flsz , obecna nazwa 629/1 az do eksploatacji na
glebokosci okoto 1200m, gdzie weeksploatowana zostala przez KWK ,ROW” Ruch
,,Rydultowy” ostatnia $ciana zloza ,,Anny”, $§ciana R-15 w pokladzie 713/1., dawna nazwa
stern. Kopalnia ,,Anna” jako zaklad gorniczy ostatecznie zostala zlikwidowana 31 grudnia
2018 roku przez Spotke Restrukturyzacji Kopalh w Bytomiu.

2. Linia kolejowa Pszow — Olza.

Bariera w rozwoju kopaln w XIX w. byl przede wszystkim niewydajny transport.
Powodowato to, ze wszelkie znaczace inwestycje miaty problem z barierg rentownosci wobec
niewielkiego zasiggu dostaw. Przelomem stalo si¢ tutaj pojawienie si¢ 1 upowszechnienie
kolei zelaznej. W powiecie rybnickim pierwszg linig byla, Swietujaca w 2016 r. rowniez swoj
rybnicki jubileusz, ta prowadzaca z Nedzy do Orzesza (oddawana etapami w latach 1855-
1856). Efekt jaki wywolata ta nowinka byt szokujacy — bowiem pozwolit na szybki i bardzo
dynamiczny rozwdj kopaln zlokalizowanych wzdluz tego szlaku komunikacyjnego,
poszerzenie rynkéw zbytu, zwigkszenie produkcji, a na skutek tego i ulatwit inwestycje na
kopalniach, w tym 1 te zwigzane z dalszym poglebianiem szyboéw, budowag nowych czy
zwigkszaniem zatrudnienia w coraz to wiekszych kopalniach. Kopalnia ,,Anna” dlugo
znajdowata si¢ jednak na uboczu tych procesoéw. Dopiero w 1882 r. (dos¢ powiedzie¢, ze
doktadnie w tym samym roku sie¢ kolejowa dotarfa rowniez do Wodzistawia) zbudowano
kolejke linowg w poblize stacji w Czernicy (obecnie Ryduttowy). Bylo to rozwigzanie udane,
ale o ograniczonych zdolnosciach przewozowych. Wobec pomystu na rozbudowe¢ kopalni na
poczatku XX w. (warto pamigta¢, ze w tym samym czasie w powiecie rybnickim powstato
rowniez kilka nowych kopaln, a sama sie¢ kolejowa doznata znaczacych przeksztalcen)
konieczne bylo jednak opracowanie wydajnego systemu transportu wegla do klientow
kopalni. Trzeba w tym miejscu pamigta¢, ze warunki geograficzne Pszowa 1 okolic
powodowaty, ze wszelkie dziatania musialy by¢ podejmowane tutaj ze sporg rozwagg. By¢
moze nie pamigtano juz katastrofy tunelu w Rydultowach z czaséw jego budowy. Z drugiej
strony zdawano sobie sprawe, ze budowa bocznicy kopalnianej w kierunku potudniowym
bedzie najprostsza pod wzgledem ruchowym (wzgledem potozenia istniejacych stacji
w Czernicy 1 Olzie), a ponadto umozliwi najprostszy wywoz wegla ku tym rynkom zbytu.
Ewentualne (spadki, stawy, trzesawiska) przeszkody terenowe byly roéwniez tutaj mniejsze niz
podczas budowy potaczenia z Czernicg. Doda¢ wreszcie trzeba, ze powstaly odcinek od
momentu swojego powstania az do zakofczenia swojego istnienia wraz z wyjazdem
ostatniego pociagu, byt bocznicg kopalniang, zakonczong dworcem kopalnianym w Pszowie,
oraz przylaczeniem do stacji w Olzie. Historia zmienila jednak jego nazwe i sytuacj¢ prawna.
Warto jeszcze na wstgpie pamiegtac, ze spore grono obecnych i przysztych pracownikow



kopalni rekrutowalo si¢ z terendw pogranicznych. To dla nich juz w projekcie bocznicy
przewidziano budowe przystankow (nawet z drewnianymi wiatami).

W latach 1912-1913 uzgodniono projekt budowy i przebiegu bocznicy i rozpoczgto procedury
wykupu gruntdéw (zgodnie z obowigzujacymi woOwczas przepisami). Inwestorem byt
o6wczesny wiasciciel kopalni. Wiosng 1914 r. prowadzono rokowania z potencjalnymi
wykonawcami prac, a sam wybuch I wojny $wiatowej dos¢ skutecznie (przynajmniej w
pierwszym okresie) je wstrzymat. Kontynuowano je jednak, cho¢ wolniej, takze w czasie
wojny, a w 1915 r. podpisano pierwsza umowe bocznicowg z cywilng administracja kolejowa
(czyli dyrekcja kolei w Katowicach). 16/23 pazdziernika 1916 r. rozszerzono jej
postanowienia o zasady ruchu osobowego. Pomimo tego, ze umowe bocznicowg podpisano w
1915 r., faktyczne otwarcie ruchu na nowym odcinku mialo miejsce dopiero w 1916 r.
Bocznica miala(wedlug danych z jednej z migdzywojennych uméw bocznicowych) dtugosé
14 268,13 m. Znajdowaly si¢ na niej cztery przystanki: Kopalnia Anna, Syrynia/Zawada,
Buglowiec, Bluszczow. Na kazdym z nich byl takze wspomniany juz niewielki, parterowy
budynek poczekalni. Kluczowym momentem dla dalszych dziejow bocznicy byta decyzja
o budowie tzw. kolejowego obejscia Raciborza, czyli polaczenia z Olzy w stron¢ Brzezia
(z planami do Suminy). Starania podejmowane przed podzialem Gérnego Slaska (m.in. na ten
obszar przyjezdzal Adam de Virion) przyniosty decyzje o wykupie odcinka Olza — Bluszczow
(5231,33 m) od Rybnickiego Gwarectwa Weglowego i skroceniu w ten sposoéb bocznicy,
a takze dalszych zmianach w jej uzytkowaniu. Dzigki tej decyzji bocznica musiala o wiele
mocniej uwzglednia¢ zadania 1 postulaty wladz kolejowych, a wlaczanie do ruchu ogdlnego
nastepowalo juz w Bluszczowie. Poczatkowo nie zmienito to jednak znaczaco warunkow
ruchowych. Jedynie w 1927 r. PKP wysuneto koncepcje zawieszenia ruchu osobowego na
bocznicy. Rokowania w tej sprawie przeciggaty sie i dopiero po kilku latach nastgpity w tej
kwestii zmiany.

Okrojona bocznica rozpoczynata sie w km 4,2 + 65,5 linii Olza — Brzezie i liczyta 17 800 mb
torow. Widoczny jest znaczny rozwoj infrastruktury bocznicy, bowiem uzytkowano 12 koztow
oporowych, 8 wykolejnic, 1 obrotnice (w km 9,0 + 36,8, na koncu stacji kopalnianej;
o srednicy 20 m), 2 semafory i 1 tarcze ostrzegawczq, parowozownig, 6 wag wagonowych, 2
przystanki z peronami i poczekalniami (w km 4,1 + 73 — Syryn [Syrynia — D.K.]-Zawada;
w km 8,5 + 40 — Kopalnia Anna; lgcznie 3 perony); 4 rampy tadunkowe (m.in. na przystanku
w Syryni oraz przy szybie ,,Zawada43); 4 mosty betonowe (w km 2,0 + 30; w km 5,4 + 30;
wkm 4,7 + 40; w km 5,8 + 80); wiadukt drogowy w km 8,4 + 50 (37 m w swietle); 11
przejazdow w poziomie szyn oraz pomieszczenie dla dyZurnego ruchu na dworcu
kopalnianym. Torowisko utoZzono na podkitadach drewnianych z wykorzystaniem szyn typu 8
i 6 (w wigkszosci). Pojemnos¢ bocznicy okreslono na 670 wagonow, a jednorazowo na 60
wagonow. PKP prowadzito ruch na obszarze catej bocznicy, z wyjgtkiem stacji kopalniane;j.
Bocznica zostata znacznie uszkodzona w 1945 r. (m.in. zniszczeniu uleglt wiadukt
w Pszowie). W kolejnych latach, wraz z rozbudowa przemystu cigzkiego w PRL, a takze
z sama rozbudowa kopalni, zmieniata si¢ wielko§¢ bocznicy. Wazng decyzja bylo
dokonczenie, cho¢ w zupetnie innym niz planowany wczesniej ksztalcie, obejscia Raciborza,
poprzez budowe odcinka Brzezie — Raciborz Markowice (1949 r.). Pozwolilo to nie tylko na
wywoz w kierunku poludniowym do stacji Olza (z koniecznosci pdzniej rOwniez ze zmiang
kierunku jazdy), ale 1 p6lnocnym (bez zmiany kierunku jazdy). Co wigcej z biegiem lat ruch
prowadzono przez Syryni¢ (a nie Bluszczow), przesuwajac w ten sposob priorytet kierunkow
wywozu. Symboliczne bylo tutaj zlikwidowanie 9 czerwca 1987 r. odcinka Bluszczéw —
Buglowiec. Wedtug opisu z 1990 r. bocznica odgaleziata si¢ w stacji Syrynia i dysponowata
torami: 1, 2 — gléwne zasadnicze, 2a, 3b, 4b, 31, 39 — wyciaggowe, 3, 5 — glowne dodatkowe
wyjazdowe, 3a, 4a, 25 — lacznikowe, 4 — glowny dodatkowe, objazdowy, 6 — glowny



dodatkowy dla pociagéw skatowych (na zwalowisko ,.Bukéw”), 7 — glowny dodatkowy dla
wyjazdow, zaladunkowy wegla, 9 — gléwny dodatkowy dla wyjazdow, podawczy weglarek,
11, 33 — odstawcze, 13 — zaladunkowy, podawczy wagonow, 13a — wyladunkowy, 15 —
zatadunkowy, podawczy wagonoéw uszkodzonych, 17, 19, 21 — zaladunkowe, 23 — trakcyjny
z kanatem rewizyjnym, 27 — dojazdowy i zaladunkowy, 27a, 27b, 27¢c, 37, 38 — zaladunkowe
i wyladunkowe, 27d — trakcyjny, 29, 29a — trakcyjne w lokomotywowni, 35 — odstawczy,
przetadunkowy, 101, 103 — naprawcze, 105 — naprawczy, wytadunkowy, 106 — odstawczy,
wyladunkowy. Kres istnieniu bocznicy przyniosta likwidacji kopalni — ostatecznie w 2012 r.
Nalezy jeszcze wrdci¢ do tematu przewozow pasazerskich. Rzeczywiscie byly one na linii
prowadzone — cho¢ poczatkowo wylacznie jako przewozy pracownicze (wprost na podstawie
postanowien umowy bocznicowej z 1916 r., a Rybnickie Gwarectwo Weglowe wydawalo
nawet swoje wilasne bilety.(dystrybuowane przez konduktorow). Charakter przewozdéw
powodowat rowniez, ze jasno wskazano (w jednym z projektow umow bocznicowych), ze
,wsiadanie” nastgpowato wyltacznie w kierunku Pszowa, a ,,wysiadanie” w kierunku
powrotnym. Nie zmienia to faktu, ze od rozkladu na okres letni 1923 r. w rozkladach jazdy
wydawanych przez Ministerstwo Komunikacji figurowaly pociggi w relacji Annaberg (czyli
Chatupki) — Kopalnia Anna. Trzeba jednak odnotowac, ze w rozkladzie na okres zimowy
1927 r. dopisano Tylko dla przewozu pracownikéw Rybnickiego Gwarectwa Weglowego
(tabela 63g). Przyktadowo w 1930 r. byly to trzy pary, wybitnie zwigzane z godzinami pracy
na kopalni. W czasie Wielkiego Kryzysu (1929-1933) przewozy zostaly zawieszone (ostatni
zapis w rozktadzie na rok 1931 przewidywal wieczorno-poranng par¢ skrécong juz tylko do
Olzy) i do 1945 r. najprawdopodobniej do nich nie wrécono. PKP nie bylo nimi
zainteresowane ze wzgledow ekonomicznych (i technicznych — to jednak byta bocznica, a nie
linia uzytku publicznego), infrastruktura przystankowa byta najprawdopodobniej rozebrana,
a 1 dla gwarectwa przestala by¢ to wazna kwestia. Po Il wojnie $§wiatowej, w innych
warunkach politycznych (i ekonomicznych) wznowiono przewozy (w rozkladzie jazdy
waznym od 4 maja 1947 r. — ponownie w ilosci 3 par, w godzinach pracowniczych). By¢
moze inspiracjg (wymaga to dalszych badan) byta budowa potaczenia do Brzezia. O tym, ze
nie byfa to shuszna decyzja Swiadczy¢ moze fakt, ze przewozy osob zakonczono ostatecznie
w 1974 r. (czyli w pierwsze] polowie ,dekady sukcesu” — cho¢ wystepuje jeszcze
w rozkladzie na rok 1974/1975), a podobne na pozostatych odcinkach prowadzono niewiele
dtuzej, jednoczesnie drastycznie je ograniczajac (do dwoch par na dobe; Olza — Bluszczow —
Brzezie nad Odra — Markowice Raciborskie (p6zniej Raciboérz Markowice) - 1 wrzesnia 1981
r.). Trzeba w tym miejscu odnotowaé jeszcze jedno wazne zagadnienie. Budowa bocznicy
(i uruchomienie na niej przewozoéw pasazerskich — faktycznie znikomych) nie rozwigzato
probleméw komunikacyjnych mieszkancow Pszowa. Chcac udaé si¢ do ,,wielkiego $wiata”
nikt nie podrézowat przeciez przez Olzg... Stad jesli wykorzystywano kolej wykorzystywano
stacie w Rydultowach lub w Wodzistawiu. Odwiedzajace Pszoéw pielgrzymki rowniez
korzystaly z tego rozwigzania. Wysuwano zatem koncepcje budowy linii z Pszowa do
Rydultow (juz panstwowej) — w okresie miedzywojennym, a jeszcze w strategii rozwoju
Rybnickiego Okregu Weglowego przewidziano konieczno$¢ powstania do 1966 r.
(w zasadzie pilnego) podobnego potaczenia. Byly to jednak, co trzeba stusznie przyznac,
mrzonki, nie majace zadnych szans na realizacj¢ — ani ze wzgledow ekonomicznych ani
spotecznych. W XX w. trudno bylo juz bowiem przekona¢ mieszkancow do korzystania
z kolei...

Tekst (skrot) dr Dawid Keller



3. Linia kolejowa wczoraj i dzis.

Rys. 1. Wiadukt w Pszowie w 1916 r. Rys.2. Wiadukt w Pszowie 2016 r.

Rys. 3. Wiadukt w Pszowie z przepustem Rys. 4. Plan linii kolejowej z 1912 r.
dla kolei waskotorowej w 2016 r.

Rys.6. Punkt ekspedydcyjny 2016

Rys. 7. Stacja zatadowcza Rys.8. Stacja zaladowcza 2016 r.



Rys.10. Wiadukt w Bluszczowie 2016 .
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Rys. 11. Wiadukt w Bluszczowie w 2023 r. Rys.12. Wiadukt 2 w Bluszczowie 2016 r.
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Rys. 13. Droga na Wiadukt 2 w Rys.14. Plan przystanku
Bluszczowie od potudnia w 2023 r. w Bluszczowie 1917 r.
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Rys. 15. Przystanek Bluszczow w 1917 r. Rys.16. Rejon przystanku Bluszczow 2016 r.



Rys. 17. Wiadukt w Zawadzie w 1916 r. Rys.18. Przepust dla potoku syrynka pod
torowiskiem w miejscu mostu.

Rys. 21. Wiadukt w Syryni w 1923 r. Rys.22. Dworzec Syrynia-Zawada 1917 r.

Rys. 23. Plan dworca Syrynia-Zawada Rys.24. Plan budowy linii 1912 r.



Rys.26. Wiadukt w Zawadzie 2016

Rys. 27. Wiadukt w Pszowie w 1916 r.

148. Annaberg—Kopalnia Anny, 148.
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Rys. 29. Rozklad jazdy pociagow z 1930 r. Rys.30. Plan stacji zatadowczej w Pszowie

Zdjecia historyczne udostgpnione przez Muzeum w Rybniku.
Zdjecia wspolczesne Barbara i Jerzy Grycman.
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